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Forslag til Kommuneplantillaeg
28/2013 — Forslag til Helhedsplan
for Lundtofte.
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Leesevejledning

En miljgrapport er en miljgvurdering af fx et forslag til lokalplan og et
forslag til et kommuneplantilleeg. Reglerne for miljgrapporter er fastlagt
i Lov om miljgvurdering af planer og programmer.

Der skal udarbejdes en miljgvurdering, nar der tilvejebringes planer in-
den for fysisk planlaegning, som fastleegger rammerne for anlaegstilla-
delser for visse projekter, eller hvis planerne pavirker et internationalt
naturbeskyttelsesomrade veesentligt.

Lyngby-Taarbeek Kommune har i forbindelse med planarbejdet gennem-
fort en forundersggelse (screening) for at afggre, om forslag til kommu-
neplantilleeg 28/2013 for Lundtofte kan fa veesentlig indvirkning pa mil-
joet. Miljgscreeningen viser, at det er sandsynligt, at realiseringen af de
muligheder som rammeaendringer i kommuneplanen giver, kan medfgre
en veesentlig indvirkning pa miljget. Lyngby-Taarbsek Kommune har pa
den baggrund vurderet og afgjort, at forslag til Kommuneplantillzeg
28/2013 skal miljgvurderes. Der er derfor udarbejdet denne miljgrap-
port.

Miljgrapporten offentligggres i hgring samtidigt med forslag til Kommu-
neplantilleeg 28/2013, dvs. fra den 29. juni til den 29. september 2017.
Det giver borgere og myndigheder mulighed for at komme med be-
maerkninger og forslag til eendringer. Efter hgringsperioden vil Lyngby-
Taarbeek Kommune vurdere bemeaerkninger og sendringsforslag i forbin-
delse med den endelige vedtagelse af kommuneplantilleegget.

Ved den endelige vedtagelse af planerne skal der udarbejdes en sam-
menfattende redeggrelse for,

/  hvordan miljghensyn er integreret i planerne,

/  hvordan miljgrapporten og de udtalelser, der er indkommet i offent-
lighedsfasen, er taget i betragtning,

/  hvorfor den vedtagne plan er valgt pa baggrund af de rimelige al-
ternativer, der ogsa har vaeret behandlet, og

/  hvorledes vaesentlige miljgpavirkninger af planerne pataenkes over-
vaget.



Offentligggrelse

Lyngby-Taarbeek Kommunalbestyrelse fremleegger hermed i overens-
stemmelse med Lov om miljgvurdering af planer og programmer § 8,
Miljgrapport til Forslag til Kommuneplantilleeg 28/2013 i offentlig hgring
fra den 29. juni 2017 til den 29. september 2017.

Bemeaerkninger, aendringsforslag og indsigelser til miljgrapporten skal
sendes pa e-mail eller brev til Kommunalbestyrelsen senest den 29.
september 2017.

E-mail: helhedsplanlundtofte@Itk.dk

Adresse:
Kommunalbestyrelsen
Radhuset

2800 Kgs. Lyngby
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1. Hvad er en miljgvurdering?

Formalet med miljgvurdering er at fremme en beeredygtig udvikling ved
at sikre, at der foretages en miljgvurdering af planer og programmer,
hvis gennemfgrelse kan pavirke miljget veesentligt. Malet er at minimere
eller helt undgd negative miljgkonsekvenser ved gennemfgrelse af en
plan eller et program.

Miljgvurderingen er baseret pa Lov om miljgvurdering af planer og pro-
grammer (Lovbekendtggrelse nr. 939 af 3. juli 2013). Miljgvurderingen
tager udgangspunkt i et bredt miljgbegreb omfattende alt fra den biolo-
giske mangfoldighed, befolkningen, menneskers sundhed, fauna, flora,
jordbund, vand, luft og klimatiske faktorer til materielle goder, land-
skab, kulturarv, arkitektonisk og arkeeologisk arv samt det indbyrdes
forhold mellem disse parametre.

I henhold til loven skal der i forbindelse med tilvejebringelse af planer
og programmer foretages en indledende vurdering af, om planen ma
antages at kunne fa en vaesentlig indvirkning pa miljget. Denne vurde-
ring kaldes for en screening, og er farste fase af miljgvurderingen.

Hvis planen eller programmet i screeningen vurderes at kunne pavirke
miljget veesentligt, gennemfgres fase 2 af miljgvurderingen, som hedder
scoping. | scopingen afgraenses omfanget af, hvilke oplysninger og mil-
jeparametre, der skal indga i den endelige miljgrapport. Scopingen sen-
des i hgring hos bergrte myndigheder og eventuelt lokale foreninger.
Screeningen af Forslag til Kommuneplantilleeg 28/2013 er vedlagt som
bilag 1.

Udarbejdelse af en miljgrapport er den 3. fase af miljgvurderingen, hvor
der sker en grundig behandling af de enkelte emner, som forventes at
give en sandsynlig veesentlig pavirkning af miljget som falge af planens
eller programmets realisering.

Nar miljgrapporten og forslaget til planen eller programmet foreligger,
foretager myndigheden en offentlig hgring med en 8 ugers frist for of-
fentlighedens og myndigheders fremsendelse af bemaerkninger.

Efter hgringsperioden gennemgar planmyndigheden de indkomne for-
slag, bemeerkninger og kommentarer med henblik pa at skabe et samlet
overblik over hgringsresultatet. De indkomne forslag behandles inden
der treeffes beslutning om den endelige vedtagelse af planen eller pro-
grammet.

Den endelige godkendte plan med tilhgrende miljgrapport offentligggres
samtidig med en sammenfattende redeggrelse og et program for over-
vagning.



2. Ikke teknisk resumé af miljgrapport

Denne miljgrapport er udarbejdet som en del af den lovpligtige miljg-
vurdering og fremlaegges offentligt i samme periode som forslag til
kommuneplantilleeg 28/2013.

Lyngby-Taarbeek Kommune har gennemfgrt en hgring af miljgvurderin-
gens afgraensning og miljgrapportens indhold hos bergrte myndigheder
og har vurderet, at forslag Kommuneplantilleeg 28/2013 kan medfare
veesentlige pavirkninger af miljget. Fglgende emner er behandlet i miljg-
rapporten:

- Stgj fra erhverv
- Trafikmgnstre, trafikmaengder og trafiksikkerhed
- Bymiljg og landskab

Miljgvurderingen foretages ud fra et O-alternativ. O-alternativet svarer
til den situation, hvor planen ikke gennemfgres og er grundlaget for at
sammenligne planens pavirkning af omgivelserne med en realistisk an-
den anvendelse af omradet. O-alternativet er i denne miljgrapport fast-
sat til at veere en opretholdelse af den eksisterende bebyggelse, anven-
delse og gregnne struktur i Lundtofteomradet.

Forslag til Kommuneplantilleeg 28/2013 er knyttet til forslag til helheds-
plan for Lundtofte. | forslaget til helhedsplan preesenteres Kommunalbe-
styrelsens bud pé& en vision for Lundtoftes fremtidige udvikling. Visionen
er, Lundtofte skal veere en mangfoldig bydel med en fuldt 3-sporet skole
og et aktivt fritidsliv, greanne omrader og et fortsat steerkt erhvervsliv.
Visionen understgtter allerede vedtagne strategier, herunder Kommune-
planstrategien og Vidensbystrategien. Ligeledes er visionen koblet til de
udviklingsmuligheder, som den planlagte letbane kan give Lundtofteom-
radet.

Forslag til helhedsplan for Lundtofte har sit udgangspunkt i Kommunal-
bestyrelsens gnske om at styrke bydelen gennem en fagligt robust tre-
sporet skole samt en arealoptimeringsstrategi, der skal sikre feerre of-
fentlige kvadratmeter i bedre stand og med hgjere udnyttelse end i ud-
gangspunktet. Helhedsplanen peger pa en reekke udviklingsmuligheder i
Lundtofteomradet. Det geelder nye muligheder for flere boliger, nye mu-
ligheder for mere videnserhverv, nye muligheder for bedre stiforbindel-
ser.

Helhedsplanen peger pa muligheder for nye boliger herunder ungdoms-
boliger, men ogséa familieboliger, der kan sikre, at elevgrundlaget pa
Lundtofte Skole gges, og sandsynligheden for at oprette en fuldt 3-spo-
ret skole forbedres. Helhedsplanen peger ogsa pa udvikling af Lundtofte
erhvervsomrader, herunder konkret, at erhvervsomradet ved Magle-
bjergvej og Ngjsomhedsvej, som i dag rummer produktion og veerkste-
der m.v., gradvist kan udvikles i retning af flere videnserhverv med
kontorarbejdspladser og forskning og udvikling.

Helhedsplanens muligheder er omsat til forslag til rammeaendringer i en
reekke kommuneplanrammer i Lundtofte. De konkrete rammer er be-
skrevet nedenfor i kapitel 4 og kapitel 8.



Miljgpavirkninger i anleegsfasen

De veesentligste miljgpavirkninger i anlaegsfasen ved nybyggeri vil veere
pavirkningerne fra selve bygge- og anlaegsfasen og herunder nedrivning
samt transport til og fra byggepladsen, i form af stgj, vibrationer, stev
mv.

Der vil i anlaegsfasen veere en gget trafikpavirkning af sterre keretgjer,
lastbiler med byggematerialer.

Miljgpavirkning i driftsfasen
De veesentligste miljgpavirkninger vil veere i form af gget trafikmaeng-
der, vejstgj samt pavirkninger af bymiljget.

Trafikale

Der planleegges for nye boliger om mere erhverv og dermed vil der
veere mere trafik i Lundtofte, blandt andet p& Ngjsomhedsvej ved Lund-
tofte Skole. Der er seerlig opmaerksomhed rettet mod sikkerhed og tryg-
hed ved Lundtofte Skole. Trafiksikkerheden skal undersgges og give
svar pa trafikale tiltag pa veje ved Lundtofte Skole, som kan opret-
holde/forbedre trafiksikkerheden.

Der planlaegges for nye boliger og mere erhverv. Det vil medfgre gget
trafik. Trafikmaengderne skal undersgges i forhold til vejkapaciteten.

Der planleegges for en forgges af bebyggelsen, og dette vil betyde mere
trafik, som igen vil betyde mere stgj. Det er dog vurderingen at for-
ggelse vil veere marginal, idet der ikke andres pa vejstruktur eller ha-
stighed.

Bymiljg, landskab
Ny bebyggelse vil ikke fa en hgjde som har en visuel indvirkning pa
landskabet. Udsigtslinjer fra Eremitageslottet respekteres.

Ny bebyggelse i landsbyen kraever seerlige arkitektoniske overvejelser,
sé landsbyen saerlige karakteristika respekteres.



3. Forslag til overvagning

P& baggrund af de vurderede konsekvenser af planerne er der foreslaet
en raekke afveergeforanstaltninger. For nogle af afveergeforanstaltnin-
gerne er der behov for at overvage udviklingen lgbende i kortere eller
leengere perioder. | flere tilfeelde sker overvagningen allerede som falge
af andre aktiviteter.

Overvagningstiltagene er:

TRAFIK Lyngby-Taarbeek Kommune overvager lgbende trafikafviklingen i Lund-
tofte, herunder seerligt i krydsene Lundtoftegardsvej/Lundtofteparken
og Lundtoftegardsvej/Lundtoftevej.

TRAFIKSIKKERHED Lyngby-Taarbaek Kommune overvager lgbende udviklingen i antallet af
uheld pa det aktuelle vejnet.

TRAFIKST@J Lyngby-Taarbaek Kommune er gennem EU-direktivet 2002/49/EF palagt
hvert 5. ar at udarbejde stgjkortleegning og stgjhandlingsplan for eks-
tern stgj; herunder stgj fra vej- og togtrafik. Stgjpavirkningen vil i den
sammenhaeng blive overvaget.
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4. Planens formal og indhold

| forslaget til helhedsplan for Lundtofte preesenteres Kommunalbestyrel-
sens bud pé en vision for Lundtoftes fremtidige udvikling. Visionen er,
Lundtofte skal veere en mangfoldig bydel med en fuldt 3-sporet skole og et
aktivt fritidsliv, grenne omrader og et fortsat steerkt erhvervsliv. Visionen
understgtter allerede vedtagne strategier, herunder Kommuneplanstrate-
gien og Vidensbystrategien. Ligeledes er visionen koblet til de udviklings-
muligheder, som den planlagte letbane kan give Lundtofteomradet.

Forslag til helhedsplan for Lundtofte har sit udgangspunkt i Kommunalbe-
styrelsens gnske om at styrke bydelen gennem en fagligt robust tre-sporet
skole samt en arealoptimeringsstrategi, der skal sikre feerre offentlige kva-
dratmeter i bedre stand og med hgjere udnyttelse end i udgangspunktet.

Visionen er omsat i fire temaer, der samlet danner billede af fremtidens
Lundtofte.

1. Lundtofte skal have attraktive byfunktioner sdsom skole, butikker, sport
og fritid, god kollektiv trafik — Byfunktioner med tilhgrende byrum skaber
byliv. Eksisterende byfunktioner far et lgft, og nye byfunktioner kommer
til.

2. Lundtofte skal veere en grgn bydel — Den grgnne struktur skal styrkes og
understgtte oplevelsen af Lundtofte som en grgn bydel.

3. Lundtofte skal vokse — Lundtofte er og skal stadig veere en sammensat
bydel. Mere erhverv skal sikre Vidensbystrategien, og flere boliger skal
sikre grundlaget for den kommunale service, iseer Lundtofte Skole.

4. Lundtofte skal forbindes — Der skal skabes bedre stiforbindelser mellem
delomraderne og byfunktionerne for at skabe mere sammenhangskraft i
Lundtofte.

Ovenstaende temaer stgtter ligeledes op om sundshedsstrategiens indsats-
omrader som fremmer beveegelser.

For at kunne gennemfgre helhedsplanen er der behov for at forny
kommuneplanen. Kommuneplan 2013 giver pt. ikke de muligheder,
eksempelvis anvendelsesmaessigt, bebyggelsesprocentmaessigt, som
er ngdvendige for at Helhedsplanens idéer og forslag kan indarbej-
des i lokalplaner. Ikke alle kommuneplanrammer som helhedsplanen
bergrer fglges af forslag om rammeaendringer. I nogle ramme vil der
veere tale om status quo (eksempelvis ramme 5.1.30, 5.1.42,
5.1.60), mens andre rammer pateenkes andret i allerede igangvae-
rende planprocesser (ramme 5.3.90). Fglgende kommuneplanram-
mer ligger helt eller delvist indenfor helhedsplanomradet: 1.7.90,
1.7.95, 5.1.01, 5.1.30, 5.1.40, 5.1.42, 5.1.43, 5.1.60, 5.1.61
5.1.62, 5.1.63, 5.2.32, 5.2.60, 5.3.90, 5.4.90, 5.4.91, 5.4.92,
5.4.93, 8.6.40, 8.6.48, 8.6.49.



Kortet viser med

farve de &ndrede
rammeomrdder i

kommurnephan-
hilzg nr. 28.

B rekreativt omréde
Erhvervsomrdae

B Boligomrade
Offentligt formal
. Centeromride
. Blandet balig og erhvery
D Usndrede rammeomiridder

Rammerne som er beskrevet nedenfor, er de rammer hvor der fore-
tages eendringer, og dermed de rammer som indgar i forslag til
Kommuneplantilleeg 28/2013.

Lundtofte Torv -Kommuneplanramme 5.1.01

Lundtofte Torv og letbanestationen skal teenkes sammen og danne ram-
merne for Lundtoftes bymidte. Lundtofte Torv skal veere omdrejnings-
punkt for detailhandel og byliv. Letbanestationen har primaert som funk-
tion at handtere menneskemangden fra letbanestationen og erhvervs-
omradet i tracéet.

Kommuneplanrammen er i dag udlagt til centeromrade i form af mindre
butiksomrade, max. 4 etager og bebyggelsesprocent pa 75. Der gives

10



mulighed for, at eksisterende bebyggelse kan rives ned, og nybyggeri
kan opfgres. Stueetagen mod torvet er fastlagt til detailhandel og anden
publikumsorienteret service, og de resterende etager skal anvendes til
boliger. 1 nybyggeri fastholdes stueetagen til detailhandel og anden
publikumsorienteret service og resterende etager boliger, dog foreslas
kommuneplanrammen andret saledes, at der pa 1. sal udover boliger
ogsa gives mulighed for frisgr, restaurant og lign. samt liberale erhverv.
De max. 4 etager fastholdes, dog foreslas bebyggelsesprocenten haevet
fra 75 til 110 samt angivet en max. hgjde for de 4 etager pa 16 meter.
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Lundtofte Landsby - Kommuneplanramme 5.1.43

Helhedsplanen giver mulighed for at etablere ca. 25 nye boliger i lands-
byen. Kommuneplanrammen er i dag udlagt til omrade til offentlige for-
mal, fritidsformal, park, idraetsanleeg samt dben-lav boligbebyg-

gelse. Rammen foreslas aendret, sa der til det eksisterende anvendelser
Fritidsformal, park, idraetsanleeg samt dben-lav boligbebyggelse foreslas
tilfgjet teet-lav boligbebyggelse med en bebyggelsesprocent pa 40 og
max. 2 etager, max. hgjde 8,5 meter. Bebyggelsesprocenten for
aben/lav boligbebyggelse pa 25 procent fastholdes og forslas fastlagt til
max. 1 1/2 etage, max. 8 hgjde meter.
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Landsbyen fremtraeder i dag som et samlet landsbymiljg omgivet af
grgnne arealer, der benyttes til folde og idreet. Mange af de oprindelige
garde, bygninger og vejforlgb er bevaret, men der er ogsa tilfgjet en del
nyere in-fill byggeri. Bygningerne er lave og overvejende i samme slags
(12 plan). Mange af de oprindelige bygninger er udpeget med hgj eller
mellem bevaringsveerdi. Ved byudvikling i og omkring landsbyen er det
vigtigt at bevare landsbyens karakter og det grgnne miljg, der under-
stgtter karakteren. Boligforteetning i landsbyen skal derfor begreenses til
enkeltstdende projekter pd ledige grunde, samt renovering og omdan-
nelse af kommunale ejendomme.

Lundtofteparken - Kommuneplanramme 5.1.62

Helhedsplanen giver mulighed for, at der mellem Lundtofteparkens eksi-
sterende bebyggelse kan opfgres nye bygninger. Herudover peger hel-
hedsplanen p&, at der er mulighed for at tilfgje en etage pa de bebyg-
gelser. De grgnne haverum, imellem de enkelte boligblokke, fremstar i
dag som store og abne. Ved at tilfgje ny bebyggelse mellem Lundtofte-
parkens bebyggelse og langs det grgnne forlgb i den sydlige del af
Lundtofte-parken afsluttes gardrummene, hvorved der skabes en karré-
lignende struktur. Helhedsplanen peger pa i stagrrelsesordenen 85 boli-
ger. Etageboligbebyggelsen rummer i dag 635 boliger, 30 ungdomsboli-
ger og Rosenhaven i Lundtofteparken 14 lejligheder.

Kommuneplanrammen er i dag udlagt til boligomrade i form af etagebo-
liger. Rammen foreslas eendret, sa der ogsa gives mulighed for teet/lav

boligbebyggelse. Bebyggelsesprocenten for tet/lav boligbebyggelse fo-

reslas fastlagt til 40, max. 2 etager og max. 8,5 hgjde meter, mens den
geeldende bebyggelsesprocent for etageboliger pa 60 og max. 4 etager

fastholdes, dog foreslas angivet en max. hgjde pa 16 meter.
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Nymgllevej — Kommuneplanramme 5.4.91
Helhedsplanen giver mulighed for, at erhvervsomradet ved Nymagllevej
59 og 85 kan omdannes til etageboliger i max. 3 etager eller fortseette
som kontorbebyggelse med videnserhverv.

Erhvervsomradet ved Maglebjergvej rummer potentiale for udvikling til
videnserhverv for at understgtte Vidensby Strategien. Omradet indehol-
der i dag en raekke mindre virksomheder, der har ligget i omradet i
mange ar (handvaerkspraeget). Der er derfor lgbende behov for politisk
at vurdere, om disse virksomheder skal have mulighed for at blive i
Lundtofte. | omradet er der seaerligt tre virksomheder, der er sarbare
overfor skeerpede miljgkrav. Det er Haldor Topsge A/S, Aquaporin og
Geo. Hvis der planlaegges for boliger i omradet, skal man i planlaegnin-
gen af boliger i disse projekter sikre, at der ikke sker begraenser de om-
kringliggende virksomheders rammevilkar.

Kommuneplanrammen er i dag udlagt til erhvervsomrade, kontor. Ram-
men foreslas eendret fra et erhvervsomrade til et blandet bolig- og er-
hvervsomrade. Boliger i form af etageboliger (pa adressen Nymgllevej
59 og 85) og erhverv i form af videnserhverv (herunder kontor). Max. 3
etager og bebyggelsesprocent pa 70 fastholdes.

Maglebjergvej - Ramme 5.4.92

Kommuneplanrammen er i dag udlagt til erhvervsomrade, indu-
stri/handveerk. Rammen foreslas aendret, sa der ogsa bliver mulighed
for videnserhverv (herunder kontor), hvorved erhvervsomradet foreslas
udlagt til industri/h&ndveerk og videnserhverv (herunder kontor). Max.
bebyggelsesprocent pa 80 og max. 2 etager fastholdes, dog foreslas an-
givet en max. hgjde pa 8,5 meter. Endvidere foreslas geografien aen-
dret, s& rammeomradets sydlige greense kommer til at ga langs Magle-
bjergvej.

Ngjsomhedsvej — Kommuneplanramme 5.4.93
Helhedsplanen giver mulighed for, at det eksisterende erhvervsomrade
(Ramme 5.4.93) med industri/handvaerk kan suppleres med kontor.
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Kommuneplanrammen er i dag udlagt til erhvervsomrade, indu-
stri/handveerk. Rammen foreslas aendret saledes, at der ogséa bliver mu-
lighed for kontorerhverv, hvorved erhvervsomradet foreslas udlagt til
industri/nandveerk og kontor. Rammen foreslas aendret, s& der ogsa
bliver mulighed for videnserhverv (herunder kontor), hvorved er-
hvervsomradet foreslas udlagt til industri/handvaerk og videnser-
hverv (herunder kontor). Max. bebyggelsesprocent pa 70 og max. 3
etager fastholdes, dog foreslas angivet en max. hgjde pa 12,5 meter
inklusiv evt. teknikhuse/teknik pa tag.
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Maglebjergvej - Kommuneplanramme 5.4.80

Helhedsplanen giver mulighed for, at et erhvervsomrade (industri og
handveaerk) mellem Maglebjergvej og Ngjsomhedsvej kan omdannes til
et blandet bolig- og erhvervsomrade, med erhverv i form af indu-
stri/handveerk og kontor samt boliger i form af teet/lav.

Den nye ramme 5.4.80 vil erstatte den del af ramme 5.4.92 (Erhvervs-
omrade) som ligger syd for Maglebjergvej samt hele ramme 5.2.32 (Of-
fentlige formal). Ramme 5.4.80 foreslas udlagt til blandet bolig- og er-
hvervsomrade, boliger i form af teet/lav og erhverv i form af kontor, og
bebyggelsesprocent for taet/lav pa 40, max. 2 etager, max. hgjde 8,5
meter og bebyggelsesprocent for erhverv pd 50, max. 3 etager, max.
hgjde 12 meter. Kommuneplanrammen er i dag udlagt til erhvervsom-
rade, industri/handveerk. Rammen foreslas aendret saledes, at der ogsa
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bliver mulighed for kontorerhverv, hvorved erhvervsomradet foreslas
udlagt til industri/hdndvaerk og kontor. Max. 2 etager fastholdes.

Omradet skiller sig ud fra de andre delomrader ved i dag at have et
stort omrade med oplag og smaerhverv af forskellig slags. Omradet
inkl. institutionerne langs Ngjsomhedsvej udggr et samlet byudviklings-
omrade. Omradet er delvist jordforurenet, og udvikling af omradet vil
kreeve en ngjere undersggelse af forholdene og konsekvenserne af jord-
forureningen.
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Der vil ogsa veere mulighed for, at der i omradet kan opfares et er-
hvervsbygageri til vidensvirksomheder. S&fremt rammen udnyttes til er-
hvervsbebyggelse skal denne placeres i rammeomradets nordgstlige
del. Det gvrige omrade skal fremtreede som et offentlig grent omrade,
der kan skabe afstand mellem erhvervsbebyggelsen og det eksisterende
boligomrade mod vest (ramme 5.2.60).
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FINGERPLAN 2013

5. Forhold til anden planlaegning

Fingerplanen er en statslig plan, som regulerer hovedstadsomradets ud-
bygning af "persontrafikskabende byfunktioner”, hvilket bl.a. indbefatter
erhvervsbyggerier, boligbebyggelser m.v. Et seerligt princip i Fingerpla-
nen er, at disse byfunktioner bgr ligge “stationsnaert” altsa i naerheden
af en S-station. De stationsneere omrader er sdledes seerligt udpegede
omrader, beliggende op til 1.200 m fra en S-station.

W) NV Ragus 1200m tra letbanestaton

v Il Swsonsnme kemeomrade
7 Il @wigt stationsnaen omrade N Radius 1200m fra S-logstation

L t gt stationsnaert omebde N Radius 600m fra letbanestation DTU

NV Letbane injeforing langs LuncioRegardsve) W NV Radius 600m fra letbanestation

7 N Letbane injstanng gennem DTU A/ Radius 600m fra S-togstaton
¥ ¥ Letbanestation [ M Seg
¥ W Letbanestation DTU @ S-tog station

] N Radius 1200m ra lotbanestaton DTU

Fingerplan 2013 er en statslig plan, der regulerer hovedstadsomradets
planleegning. Helhedsplanens omrade er beliggende i det ydre storby-
omrade. Fingerplanen regulerer bl.a. hovedstadsomradets udbygning af
”personskabende byfunktioner”, og regulerer derfor at starre arbejds-
pladser og stgrre besggsintensive byfunktioner skal placeres i de stati-
onsnaere omrader. Udpegning af placering af en letbanestation ud for
Lundtofteparken, muligger at Lyngby-Taarbsek Kommune har udpeget
omrader som stationsnaere kerneomrader og omrader som gvrige stati-
onsneere omrader, se figur nedenfor. Den kommunale planlaegning giver
derfor mulighed for kontorbyggeri med mere end 1500 etagemeter i
disse omrader for at understgtte Vidensby Strategien og udviklingen
omkring DTU. Kommuneplanen indeholder retningslinjer for omraderne,
som lokalplaner skal fglge, herunder norm for det antal parkeringsplad-
ser til biler og cykler, der henholdsvis kun ma og skal etableres. Dette
for at motivere til gget brug af cykel, kollektiv trafik og mindske indivi-
duel bilkgrsel. Grundet omradets gode beliggenhed, i forhold til offentlig
infrastruktur (den kommende letbane, busser, Neerumbanen) og planer
om forbedrede stiforbindelser i omradet, forventes det, at mange bru-
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KOMMUNEPLAN

gere af ejendommene vil benytte sig af de offentlige transportmulighe-
der. De trafikale konsekvenser af en tilvejebringelse af flere arbejds-
pladser og beboere i omradet vurderes samlet set til at veere acceptable
for naeromradet. Helhedsplanen for Lundtofte og kommuneplantillaeg nr.
28 er i overensstemmelse med Fingerplan 2013.

For at kunne gennemfgre helhedsplanen er der behov for at forny kommu-
neplanen. Kommuneplan 2013 giver pt. ikke de muligheder, f.eks. anven-

delsesmaessigt, som er ngdvendige for at Helhedsplanens idéer og forslag

kan indarbejdes i lokalplaner.

Helhedsplanen er et udtryk for kommunalbestyrelsens grundige overve-
jelse af, hvorledes byudviklingen i Lundtofte bgr veere, og derfor et solidt
grundlag for en endring af Kommuneplanen. For at Helhedsplans mulighe-
der kan gennemfgres, skal fglgende af Kommuneplanens rammebestem-
melser i Lundtofte bydel eendres:

Ramme 5.1.01 - Lundtofte Torv, Ramme 5.1.43 - Lundtofte Landsby,
Ramme 5.1.62 — Lundtofteparken, Ramme 5.2.32 - Lille @rholm Trollekeer
(aflyses), Ramme 5.4.91 — Nymgllevej, Ramme 5.4.92 — Maglebjergvej,
Ramme 5.4.93 — Ngjsomhedsvej, Ramme 5.4.80 - (Ngjsomhedsvej/Magle-
bjergvej).
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Kortet viser med
farve de &ndrede
rammemsmrdder |
kommurnepiaon-
hilag nr. 28.

B Retreativt omréde
Erfwervsomrdde

B soligomride
Offentiige formdl
. Centeromride
. Blandet balig og erhvery
D Usndrede rammeomrider

Forslag til Kommuneplantillaeg nr. 28 til Kommuneplan 2013 kan ses pa
kommunens hjemmeside www.ltk.dk under "Annonceringer og hgringer”.
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6. Scoping

Lyngby-Taarbsek Kommune har gennemfgrt en hgring af miljgvurderin-
gens afgraensning og indhold hos bergrte myndigheder (jf. Bekendtgg-
relse af Lov om miljgvurdering af planer og programmer, § 7). Lyngby-
Taarbaek Kommunes miljgscreeningsnotat er vedlagt som bilag 1.

Lyngby-Taarbeek Kommune har vurderet, at forslag til helhedsplan inkl.
forslag til Kommuneplantilleeg nr. 28 medfare veesentlige pavirkninger
af miljget. Der skal derfor gennemfgres en miljgvurdering af forslag til
kommuneplantilleeg i forhold til:

e Stgj fra erhverv

e Trafikmgnstre og trafiksikkerhed

e By og landskab

Kommuneplantilleegget ledsages derfor af denne miljgrapport, som re-
deggr for planernes pavirkning p& ovennaevnte forhold.

Relevante alternativer til den foresldede planlaegning er O-alternativet,
der er beskrevet i denne rapports kapitel 7.
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7. Beskrivelse af O-alternativet

O-alternativet svarer til den situation, hvor planen ikke gennemfgres og
er grundlaget for at sammenligne planens pavirkning af omgivelserne,
hvis forslag til Kommuneplantilleeg 28/2013 realiseres.

O-alternativet er i denne miljgrapport fastsat til at veere en oprethol-
delse af den eksisterende bebyggelse og greanne struktur i omradet.

O-alternativet bygger derfor pa en fremskrivning af omradet, hvor der
kun vil veere tale om et begreenset antal boliger indenfor rammen af de
nuvaerende kommuneplanrammer og lokalplaner samt etablering af
kontorerhverv i begraenset omfang, primeert i tilknytning til produktion.

Omradet Syd for planomradet er under Igbende og kraftig udvikling.
Lyngby-Taarbseek Kommune har udarbejdet en reekke analyser af trafik-
udviklingen i disse omrade. Idet der er klare forventninger om udvikling
i syd for planomradet bygger O-alternativet saledes pa disse analysers
resultater.

Det betyder f.eks. at der i udgangspunktet vil komme en kraftig trafik-
veekst ved rampeanlaegget til Helsinggrmotorvejens afkgrsel 15 Lund-
tofte, og at den kommende letbane vil betyde at mange brugere vil be-
nytte kollektiv transport.

Indholdet i miljgvurderingen er efter § 7 stk. 2 i Lov om Miljgvurdering

af planer og programmer begreenset til de oplysninger, der med rimelig-
hed kan forlanges med hensyn til den aktuelle og tilgeengelige viden.
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8. Miljgvurdering af emner i scopingen

8.1 STAJ FRA ERHVERV

Kommuneplantillzegget giver mulighed for bolig og erhvervsbebyggelse.
| anleegsperiode vil der veere stgj. Efterfalgende vil der veere marginalt
mere trafikstgj som falge af flere bilkagrsler.

Kommuneplantilleegget giver mulighed for at ny boliger kan opfgres i et
tidligere erhvervsomrade. Planlaegningen sikre at eksisterende virksom-
heder kan fortseette nuveerende drift og at der er mulighed for at der
kan etableres ngdvendige miljgforanstaltninger i forbindelse med etab-
lering af nye boliger.

| rammeomrade 5.4.80 gives mulighed for boligbebyggelse pa et areal
som i dag anvendes til erhvervsformal. Safremt der skal udvikles et bo-
ligprojekt pa denne lokalitet, skal planlaegningen af boligomradet sikre
at nye boliger ikke pavirker driftsmulighederne for virksomheder i det
omkringliggende erhvervsomrade nord og gst for boligomradet.

oy
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Sa&fremt rammen udnyttes til boligbebyggelse, skal denne placeres i
rammeomradets vestlige og sydlige del af rammeomradet. Det gvrige
omrade skal fremtraede som et offentlig grgnt omrade, der kan skabe
afstand mellem boligerne og de eksisterende erhvervsomrader i ramme
5.4.92 og 5.4.93. Det grgnne omrade skal veere et offentligt tilgaenge-
ligt omradde med plads til rekreativ udfoldelse. Det grenne omrade, skal
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udformes sa det ogsa kan stgjvold og dermed medbvirke til at sikre en
hensigtsmaessig afstand til erhvervsomradet mod gst og nord.

En lgsningsmulighed som er belyst i helhedsplanen, er at eventuelle bo-
liger placeres leengst muligt veek fra eksisterende virksomheder (nord
og gst for omradet) i samt at der i den nordgstlige del af et eventuelt
boligomrade kan etableres en jordvold, hvis det viser sig ngdvendigt for
at sikre mod fremtidige miljgkonflikter. En jordvold vil pa den ene side
forventeligt have en stgjdeempende effekt og pa en anden side skabe et
rekreativt grgnt omrade.

150
ved Ngjsomhedsvej,
e omrdde med en mu-
til erhvervsomrddet mod gst.

jdampende e

Der vil ogsa veere mulighed for, at der i omradet kan opfares et er-
hvervsbyggeri til vidensvirksomheder. S&fremt rammen udnyttes til vi-
denserhverv (kontor) skal erhvervsbebyggelsen placeres i rammeomra-
dets nordgstlige del. Det gvrige omrade skal fremtresede som et offentlig
grent omrade, der kan skabe afstand (i forhold til stgj fra en given virk-
somhed) mellem erhvervsbebyggelsen og det eksisterende boligomrade
mod vest.

Haldor Topsge
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Endvidere pataenkes erhvervsbebyggelse af blive vejbetjent fra Magle-
bjergvej, saledes at trafikstgj fra ansatte og besggende placeres under
hensyntagen til det eksisterende boligomrade.

8.2 TRAFIKMYNSTRE, TRAFIKMANGDER, TRAFIKSIKKERHED
Der er i forbindelse med helhedsplanen foretaget en analyse af fremti-
dige trafikforhold. Analyse omfatter hele helhedsplanomradet og der-
med ogsa alle de kommuneplanrammer som ligger indenfor helheds-
planomradet. Det betyder, at trafikanalysen ikke alene omfatter det
kommuneplanrammer som er omfattet af Kommuneplantillzeg 28/2013,
men ogsa de gvrige kommuneplanrammer indenfor forslag til Helheds-
planen.

Analyse af fremtidige trafikale forhold er vedlagt som Bilag 2. Nedensta-
ende skitser og tegninger i afsnit 8.2 er hentet fra den naevnte analyse.

Helhedsplanens fortaetning af omradet omfatter bade nybyggeri af boli-
ger og erhverv. Begge funktioner skaber en mer-trafik, relateret til be-
byggelsestypen. Traditionelt beregnes denne mer-trafik pa grundlag af
turrater, som er det antal ture, som genereres af én enhed bebyggel-
sestype.

P& baggrund af tur-rate beregninger for boliger forventes en mer-trafik i
naeromradet p& godt 1.000 ture/dagligt. Det er i beregningen antaget,
at der er tale om boliger i "sammenhangende byomrade” med en gen-
nemsnit stgrrelse p4 100 m2. Endvidere er det antaget, at “detail” i
Lundtofteparken er stationsneer placeret.

Der er endvidere planer om en omdannelse af erhvervsomradet ved
Maglebjergvej, hvor der vurderes at kunne etableres op mod 20.000 m2
videnserhverv. En turrateberegning af dette, resulterer i en mer-trafik
pa yderligere ca. 400 ture/dagligt.

Turene genereres centralt i Lundtofte, med tyngdepunkter omkring
Lundtofteparken, vest for Lundtofte Skole samt Maglebjergvej, se kortet
pa side 24.

Det forventes, at de ca. 480 ture/daggn, som genereres af forteetningen
af selve Lundtofteparken afvikles i krydset Lundtofte Torv / Lundtofte-
gardsvej.

De ca. 200 ture/dggn, som genereres af forteetningen af den centrale
del af Lundtofteparken afvikles primeert i krydset Lundtofte Torv/Lund-
toftevej; dog i krydset Lundtofteparken/Lundtoftegardsvej for de boli-
ger, som ligger laengst mod gst.

Det vurderes ikke ngdvendigt at lave en ombygning af krydset Lundtof-
teparken/Lundtoftevej som fglge af mer-trafikken, da krydset allerede i
dag er veldisponeret og har en tilstraekkelig restkapacitet.

Det vestlige ben i krydset Lundtofteparken/Lundtoftegardsvej er i dag
disponeret med to kgrespor, adskilt af en midterhelle med stgttepunkt.
Mer-trafikken fra byudviklingen forventes at fordele sig nogenlunde lige-
ligt i nord-, syd- og gstgdende retning pa Lundtoftegardsvej.
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Med den generelle byudvikling kan der forventes en udbygning af kryd-
set med hgjresvingsbane(r) mod motorvejsrampen i den sydlige tilfart.
Det kan forventes, at byudviklingen vil medfgre en gget omlgbstid for
krydset, idet der ma forventes en stigende trafik fra bade nord og syd.
Dette vil give en potentiel forsinkelse for biltrafikken, som kommer fra
Lundtofteparken. Det kan derfor overvejes, om Lundtofte Torv skal ab-
nes for gennemkgrende trafik i gst-vestgdende retning, sdledes at det
gstlige kryds kan aflastes. Eventuel &bning af Lundtofteparken for gen-
nemkgrende trafik skal dog ske under ngje hensyntagen til beboere og
byliv. En dbning af vejstraekningen kan f.eks. ske alene i vestlig retning
(mod Lundtoftevej), eller med en tidsstyret mekanisme (f.eks. en pul-
lert-lgsning), saledes at det kun er i de veerste myldretidsperioder, gen-
nemkgrsel er mulig.

Ca. 10 m fra krydset er der en overkgrsel ind til de eksisterende butik-
ker pa Lundtofteparken. Denne overkgrsel bgr bevares, saledes at den
gode tilgeengelighed til butikkerne opretholdes.

Krydset Lundtoftevej/Ngjsomhedsvej vil opleve en stigende trafikbelast-
ning; dels som fglge af byforteetningen vest og syd for krydset; dels
som falge af en eventuel &bning for gennemkgrende trafik gennem
Lundtofteparken. Lokalt omkring Lundtofte Skole kan trafikken saledes
ogsa forventes at stige.

Krydset Lundtoftegardsvej/Nymgllevej vil ligeledes skulle afvikle mere
trafik som fglge af byudviklingen; dels fra det vestlige ben (Ngjsom-
hedsvej) dels det nordlige ben (Maglebjergvej). Starstedelen af den
ggede trafikbelastning i krydset vil veere relateret til erhverv og i mindre
grad boliger; hovedparten af trafikken vil derfor antageligt skulle ind i
omradet om morgenen og ud om eftermiddagen. Afhaengigt af, hvordan
trafikken fra den gvrige byudvikling langs Lundtoftegardsvej afvikles,
kan dette ngdvendiggere en ombygning af krydset for at gge kapacite-
ten.

Trafiksikkerhed

Der planleegges for nye boliger om mere erhverv og dermed vil der
veere mere trafik i Lundtofte, blandt andet pa Ngjsomhedsvej ved Lund-
tofte Skole. Der er seerlig opmaerksomhed rettet mod sikkerhed og tryg-
hed ved Lundtofte Skole. Trafiksikkerheden skal undersgges og give
svar pa trafikale tiltag pa veje ved Lundtofte Skole, som kan opret-
holde/forbedre trafiksikkerheden.
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Mulige tiltag til forbedring af trygheden omkring Lundtofte Skole
Hastighedsnedseettelse pa Ngjsomhedsvej

Formalet med chikaner som vejbump og vejindsnaevringer er givetvis at
skabe en fysisk forstyrrelse i vejforlgbet, og nogle typer kan i hgj grad
garantere en hastighedsnedsaettelse. | omradet omkring Lundtofte
Skole er chikaner i forvejen implementeret, dog pd en made, som tilla-
der de hastigheder, man observerer i omradet i dag. @nskes sikret en
gget tryghed ved hjeelp af denne type Igsning, m& man ngdvendigvis
anlaegge med dimensioner, som patvinger de gnskede hastighedsned-
seettelser pa samtlige bilister.

Et tryghedsfremmende initiativ kan besta i at modificere eksisterende
lgsninger pa straekningen, saledes at der er stgrre hastighedsnedsaet-
tende effekt. Dette kunne opnas ved omlaegning af vejindsnaevringer, sa
de forskydes som vist til hgjre, hvormed trafikanter ma veere ngdsaget
til at mangvrere for at passere dem, uanset hvilken trafikintensitet der
opleves pa vejen. Hgjden af eksisterende vejbump kan ogsa gges for at
seenke hastigheden, men p& Ngjsomhedsvej bgr man af hensyn til bus-
trafik overveje at erstatte de eksisterende vejpbump med andre tiltag.

Her anbefales en forseetning umiddelbart foran Lundtofte Skole, som

kan virke hastighedsdeempende, og som ikke har samme negative ef-
fekt pa bustrafikkens komfort og fremkommelighed som bump eller
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haevninger af vejforlgbet. P4 nuveerende tidspunkt tillader vejens ud-
formning, at man ved inddragelse af den eksisterende buslomme kan
forskyde vejforlgbet og skabe en forseetning for det gstgdende kgrespor,
naermest skolen. Umiddelbart foran Lundtofte Skole vil der veere frigjort
plads til at lave et centreret stgttepunkt for fodgeengere, sa de kan
krydse ét kagrespor ad gangen. Eksisterende bump bevares for at opret-
holde hastighedsdeempende effekt ogsa i det vestgdende spor.

Eksisterende lgsning foran Lundtofte Skole (Najsomhedsvej)

Fortov
Cykelsti

Bump Bump Centerlinje

Udstigning/buslomme
Cykelsti
Fortov

Fortov
Centralt stettepunkt foran Lundtofte Skole (Nejsomhedsvej)
Fortov
Cykelsti

| Bump Bump - Centerlinje

stettepunkt for fodgaengere

Cykelsti
Fortov

Som supplementer kan naevnes gvrige tiltag, som kan nedseette ha-
stigheden:

= Hastighedstavler (den tilladte hastighed er ikke skiltet)

= Elektronisk hastighedsvisning. Erfaring antyder at trafikanter nedseet-
ter hastigheden nar de ggres opmarksomme pa deres overtraedelse af
hastighedsgraensen.

« Rumle striber/riller

= Variable hastighedstavler, sa den tilladte hastighed pa straekningen
kan reguleres efter behov.

Tryg/sikker passage ved Lundtofte Skole

Trygheden ved krydsning af Ngjsomhedsvej burde blive gget i vejens
generelle forlgb blot ved normalisering af bilernes hastighed, saledes at
det for fodgeengere er lettere at erkende den tid, som de har til at
krydse vejen. Der kan dog veere behov for yderligere tiltag/foranstalt-
ninger for at garantere tryg trafikafvikling for fodgeengere ved selve
Lundtofte Skole. Implementeres fgrneevnte forsaetning, sa vil der blive
et naturligt sted at krydse Ngjsomhedsvej ved Lundtofte Skole. Man vil
kunne koncentrere andre tiltag omkring dette punkt, sdsom fodgeenger-
felt, skolepatruljeblink og lignende, hvis maengden af fodgeengere indi-
kerer behov for sddanne tiltag.

Omréadet, hvor foreeldre seetter elever af, som i dag er placeret i bus-
lommen pa Ngjsomhedsvej kan flyttes om, hvor der er parkering pa
Lundtoftevej. Den resulterende ggning af trafikteetheden pa denne side
af Lundtofte Skole vil muligvis bidrage til, at fremkommeligheden falder
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en anelse i tidsrummene for aflevering/afhentning af elever. For at for-
steerke en sadan effekt, og sgrge for, at den lavere hastighed er rimeligt
konsekvent i lgbet af dggnet, bgr man dog overveje at forbedre eller er-
statte eksisterende indsnaevring af vejen. Da indsnaevring lader til at
veere et effektivt krydsningspunkt for fodgeengere, foreslas en bevaring
af denne. Et alternativ, som tillader bevaring af denne indsnaevring er
tilfgjelse af en midterhelle, som tvinger en skarpere drejeradius ind i
indsnaevringen. Saledes kan man sikre, at bilister der kommer ad Lund-
toftevej far seenket hastigheden op til punktet, hvor fodgaengerne kryd-
ser vejen i indsneevringen, og samtidigt adskille det gvrige Lundtoftevej
med forlgbet direkte foran Lundtofte Skole. En sadan fysisk adskillelse
vil i samarbejde med skiltning af skoleomrade og lignende tiltag (f.eks.
farvet asfalt) bidrage til, at det er intuitivt at holde den seenkede ha-
stighed frem til krydset.

Udstigningsomrade Buslomme

// j / Buslomme

Indsnaevring Indsnaavring

Midterhelle

Beskrivelse af kumulative effekter

Den ggede trafikmeaengde i forhold til i dag og i forhold til O-alternativet
vil i begreenset omfang kunne medfgre risiko for flere trafikuheld samt
gget stgjbelastning.

Forslag til overvagning

Lyngby-Taarbeek Kommune skal lgbende overvage trafikafviklingen i
Lundtofteomradet og ikke mindst i forhold til udviklingsplanerne i omra-
det omkring traceet og Dyrehavegards jorder og den planlagte letbane
samt DTU.

Lyngby-Taarbeek Kommune skal lgbende overvage udviklingen i uheld
pa det aktuelle vejnet. Den kumulative virkning fra udviklingsprojekter
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pa Dyrehavegardsjorder, DTU, letbanen m.v. skal medtages i denne
monitering og skal derfor forega over en leengere arraekke.

8.3 BYMILJYGET OG LANDSKAB

Ny bebyggelse i Lundtofte landsbyen kreever seerlige arkitektoniske overve-
jelser, s& landsbyen seerlige karakteristika respekteres. Arkitektur og kul-
turhistoriske veerdier skal undersgges naermere.

Ny bebyggelse i landsbyen kraever seerlige arkitektoniske overvejelser,
sd landsbyen seerlige karakteristika respekteres.

Hovedparten af bevaringsveerdige bygninger i Lundtofte ligger i landsbyen.

Arkitektur og kulturhistoriske veerdier skal indga i eventuelle nye lokal-
planer for landsbyen.

Bebyggelse og landskab

Landsbyen ligger i en dalseenkning, i landskabelig sammenhaeng med
Mglleddalen, og fremtraeder fortsat som et samlet landsbymiljg med til-
hegrende gadekeer omgivet af grgnne arealer, der benyttes til hestefold
og idreet.

Mange af de oprindelige garde, bygninger og vejforlgb er bevaret, men
der er ogs& med tiden kommet en del nyere in-fill boligbyggeri. Bygnin-
gerne er lave og overvejende i samme typologi (1% plan). Mange af de
oprindelige bygninger er udpeget med hgj eller mellemhgj bevarings-
veerdi. Lundtofte Landsby er omfattet af Lokalplan 207 hvis formal
blandt andet er at sikre Lundtofte Landsbys karakter.
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Landsbyen set fra Ravnholmvej mod nordvest.

Mod vest er der sket en mindre udvidelse med villaer, lavt etagebyggeri
og idreetshal, som kulturhistorisk set ikke hgrer med til den oprindelige
landsby, og som karaktermaessigt er udtryk for sin egen tid. Omradet er
meget domineret af beplantning og store sammenhangende friarealer.
Den forholdsvis klare afgreensning, den grgnne karakter, de mange sno-
ede vej- og stiforlgb, det varierende terraen, den lille skala, bygninger-
nes typologi og stand giver et samlet bymiljg med en hgj grad af seste-
tisk kvalitet. De mange idreetsfaciliteter og klublokaler mm. giver mulig-
hed for samveaer og aktivitet. | landsbyen er en stor del af ejendommene
privatejede. Enkelte ejendomme er kommunalt ejede og kan fremadret-
tet danne grundlag for begraenset og neensom fortaetning.

Helhedsplanen giver mulighed for in fill byggeri enkelte steder i lands-
byen samt omdannelse af eksisterende kommunale bygninger til boli-
ger. Nyt byggeri i landsbyen skal ske med respekt for landsbyens karak-
ter. | landsbyen skal ny bebyggelse og omdannelse af kommunale ejen-
domme f.eks. ske under hensyn til landsbyens eksisterende karakter.

Ved byudvikling i og omkring landsbyen er det vigtigt at bevare lands-
byens karakter og det grgnne miljg, der understgtter karakteren. Bolig-
fortaetning i landsbyen skal derfor begreenses til enkeltstdende projekter
pa ledige grunde, samt renovering og omdannelse af kommunale ejen-
domme. Der planleegges ikke boligbyggeri i mere end 2 etager i lands-
byen, hvorfor den visuelle pavirkning af miljget vurderes at vaere usen-
dret i forhold til den nuveaerende situation.
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Der skal ved ny bebyggelse i Lundtofte tages saerlige hensyn til sigte-
linjer fra Eremitageslottet i Dyrehaven. For at bevare udsigten ud over
de grgnne omrader fra Eremitageslottet, er der aftalt regler om hgjder
af hensyn til sigtelinjer fra Eremitageslottet ud over Hjortekaer. Der
foreligger en aftale mellem Naturstyrelsen (Staten) og Lyngby-Taarbaek
Kommune om, at man fra et gjepunkt pa 152 cm over Eremitage Slot-
tets gverste trappetrin ikke ma kunne se bebyggelse over skovbrynet
vest for slottet.

Forslag til Kommuneplantilleeg 28/2017 abner ikke muliged for hgj
Bebyggelse. | forbindelse med kommende lokalplaner skal der foretages
en konkret vurdering af byggerier i forhold til ovennaevnte sigtelinjer.

31



9. Bilag
Bilag 1 — Miljgscreening

Bilag 2 — Analyse af fremtidige trafikforhold, NIRAS
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Bilag 1

SCREENING

MILIGVURDERING

Sag :

Kommuneplantilleeg 28/2013 -
Helhedsplan for Lundtofte,
miljgvurdering

Dato : 11-05-2017

Sagsbeh. : BOHEL

Fagtilsyn : NIRAS, MST

Kontrol :LTK

Bemeaerkninger

Hvor og i hvilken grad mé 2
planen / projektet antages -§ "
at kunne f& indvirkning pa g |2
miljget ? o o g p
c cl = 0}
. - . T o E | B
Angiv posmv,_negatlv eller g 'g 5 g o 5
neutral betydning + 7 -7 X 2% S8 8 | &
=90 =29 > o0
Befolkning
e Sundhed og velferd X i
e Svage grupper X !
e Tilgaengelighed X Forbindelser i Lundtofte teenkes "
forbedret jf. en af delvisionerne i
helhedsplanen.
e Sikkerhed og tryghed X v
Natur
e Biologisk mangfoldighed X ¥
e Fauna X "
e Flora X v
e Indhold af biotoper X "
e Fredning og beskyttelse X Kommuneplantilleegget omfatter ikke .
arealer med fredning eller beskyttelse
Forurening
e Stgj X Kommuneplantillzegget giver *
mulighed for bolig og
erhvervsbebyggelse. | anlaegsperiode
vil der veere stgj. Efterfglgende vil der
veere marginalt mere trafikstgj som
folge af flere bilkgrsler.
Kommuneplantillzegget giver
mulighed for at ny boliger kan opfagres
i et tidligere erhvervsomrade.
Planleegningen sikre at eksisterende
virksomheder kan fortseette
nuveerende drift og at der er
mulighed for at der kan etableres
ngdvendige miljgforanstaltninger i
forbindelse med etablering af nye
boliger.
e Lys / skygge X Mulighederne for ny bebyggelse har .
ikke en veaesentlig betydning for lys og
skyggeforhold.
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e Luft X Omfanget af ny bebyggelse og gget .
trafik vurderes at have en mindre
betydning.

e Jordbund X Den planlagte anvendelse vil ikke X

betyde gget risiko for forurening af
jorden. Handtering af eksisterende
jordforurening afggres i forhold til
jordforureningsbekendtggrelse og
lignende.

e Grundvand X Til kommuneplantillegget hgrer en
grundvandsredeggrelse bestaende af en
selvsteendig redeggrelse pa baggrund af
grundvandsredeggrelsen for
kommuneplantilleeg14/2013 for tracéet
langs Helsinggrmotorvejen. Det vurderes
samlet, at der vil veere en meget lille
reduktion af grundvandsdannelsen til
grundvandsmagasinerne ved realisering af
planerne. Denne reduktion vurderes ikke
at have indflydelse pa
drikkevandsforsyningen, hverken i
kommunen eller i de omrader, som
kommunen importerer vand fra.
Beskyttelsen af arealerne sikres
tilstreekkeligt gennem den generelle
regulering. | alle kommuneplantillaeggets
rammer indskrives det, at lokalplanlagning
skal ske under iagttagelse af den til enhver
tid geeldende spildevandsplan og dennes
bestemmelser om den lokale
afledningskoefficient.

Hovedparten af rammerne i planomradet
er placeret i nitratfglsomt
indvindingsomrade, og der vil derfor i disse
rammer blive indskrevet szerlige krav.
Tekniske tiltag skal sikre
grundvandsbeskyttelse, da omrddet ligger i
NFI.

Med denne formulering tilgodeses kravene
i Bekendtggrelse nr. 1255 af 26/11/2014
om udpegning af drikkevandsressourcer.
Virksomhederne vil med den valgte
formulering evt. have mulighed for
testfaciliteter/produktion i begraenset
omfang, f.eks. med produktion af
prototyper, hvis de overholder kravene i
den statslige udmelding om at veere en
”Mindre grundvandstruende virksomhed”.
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Overfladevand

Kommuneplanen sikre, at der kan
etableres anlaeg til hdndtering af
overfladevand.

XV

e Spildevand Kommuneplantilleegget vurderes at
have mindre betydning for
spildevandsafledningen

Ressourcer

Energiforbrug

Der forventes ikke et vaesentligt gget
energiforbrug med lokalplanen set i
forhold til lignende bymaessige
omrader.

xvii

Vandforbrug

Der forventes ikke et veesentligt gget
vandforbrug.

xviii

Forbrug, andre ressourcer

Der forventes ikke et veesentligt gget
forbrug af andre ressourcer.

Affald, genanvendeligt

Genanvendeligt affald skal bortskaffes
i henhold til affaldsbekendtggrelsen
(nr. 1309 af 20.12.2012).

XX

Affald, ikke genanvendeligt

Kommunens geeldende
affaldsregulativer skal overholdes.

Trafik

Sikkerhed / tryghed

Der planleegges for nye boliger om
mere erhverv og dermed vil der veere
mere trafik i Lundtofte, blandt andet
pa Ngjsomhedsvej ved Lundtofte
Skole. Der er seerlig opmaerksomhed
rettet mod sikkerhed og tryghed ved
Lundtofte Skole. Trafiksikkerheden
skal undersgges og give svar pa
trafikale tiltag pa veje ved Lundtofte
Skole, som kan opretholde/forbedre
trafiksikkerheden.

xxii

Trafikmgnstre

Der planlaegges for nye boliger om
mere erhverv. Det vil medfgre gget
trafik.

Trafikmeaengderne skal undersgges i
forhold til vejkapaciteten.

xxiii

Trafikstgj og vibrationer

Der planleegges for en forgges af
bebyggelsen, og dette vil betyde
mere trafik, som igen vil betyde mere
stgj. Det er dog vurderingen at
forggelse vil veere marginal, idet der
ikke aendres pa vejstruktur eller
hastighed.

XXiv

By & Landskab

Grgnne omréader

De grgnne omrader i Lundtofte
bergres alene derved at der i
helhedsplanen peges pa at der skal
veere bedre adgang til og udnyttelse
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af de gregnne omrader (fodboldbaner
m.v.).

XXVi

e Landskab X Ny bebyggelse vil ikke fa en hgjde
som har en visuel indvirkning pa
landskabet. Udsigtslinjer fra
Eremitageslottet respekteres.

xxvii

e Arkitektur X | Ny bebyggelse i landsbyen kreever
seerlige arkitektoniske overvejelser,
sa landsbyen seerlige karakteristika
respekteres.

Arkitektur og kulturhistoriske veaerdier
skal undersgges neermere.

xxviii

e Kulturhistoriske veaerdier X | Ny bebyggelse i landsbyen kraever
seerlige arkitektoniske overvejelser,
sé landsbyen seerlige karakteristika
respekteres.

Arkitektur og kulturhistoriske veerdier
skal undersgges neermere.

Interessenter
e Borgere Tilblivelsen af selve helhedsplanen er | **
e Erhverv foregaet i tre faser: Kortlaegning, Idé |

¢ Myndigheder og Udvikling og Helhedsplanen. >

* Foreninger Helhedsplanen er udarbejdet i et neert

samarbejde mellem Lyngby-Taarbaek
Kommune og NIRAS. | faserne
Kortleegning og Idé og Udvikling har
der veeret stor borger- og
interessentinddragelse, f.eks. via
interviews og workshops. Pa den
farste workshop blev delomradernes
individuelle udviklingspotentiale
diskuteret, mens anden workshop
havde til formal at konkretisere
udviklingen i delomraderne. Borger-
og interessentinddragelsen har veeret
et vigtigt parameter i forbindelse med
udviklingen af helhedsplanen.
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De hidtidige proces.

Kommunalbestyrelsen vedtog den 20. juni 2016 at igangseette en forhgring i forbindelse med
udarbejdelse af en helhedsplan for Lundtofteomradet. Forhgringen blev gennemfart fra den
22. juni 2016 til den 17. august 2016. Der indkom 21 hgringssvar. Hgringssvarene
omhandlede blandt andet boligforteetning, erhvervsudvikling, trafik, byggehgjder, grenne
omrader, landsbymiljg. Kommunalbestyrelsen behandlede hgringssvarene den 3.11.2016. De
indkomne idéer og forslag fra forhgringen har indgaet i det videre arbejde. | "Idé og
udviklingsfasen" har Lyngby-Taarbsek Kommune i samarbejde med NIRAS gennemfart to
workshops. Pa workshoppene deltog borgere, erhvervsliv, foreninger og politikere. De to
workshops er forarbejdet til helhedsplanforslaget med tilhgrende kommuneplantilleeg, som
forventes at blive sendt i hgring fra juli 2017 til udgangen af september 2017.

Konklusion: P& baggrund af ovennavnte beskrivelse vurderes det, at miljgrapporten
af lokalplanen bgr indeholde fglgende emner:

Stgj fra erhverv

Trafikmgnstre og trafiksikkerhed

By og landskab

Denne miljgscreening med scoping sendes til:
Vejdirektoratet

Letbaneselskabet

Naturstyrelsen

Region Hovedstaden

Lyngby-Taarbaek Forsyning

Gentofte Kommune

Rudersdal Kommune

Nej Ja Dato

Miljgvurdering

Formal

Screeningen (tjeklisten) bruges til at afggre om en plan eller et program skal miljgvurderes jf. Lov
om Miljgvurdering (Lov nr. 1533 af 10.12.2015).

Der er pligt til at miljgvurdere planer og programmer, hvor der fastleegges rammer for fremtidige
anlaegstilladelser til projekter, der kan have en VAESENTLIG indvirkning pa miljget — for en
uddybning af hvilke planer og programmer der er omfattet, se lovens § 3, samt skema XX.

Den udfyldte tjekliste bruges til at afggre om der er tale om en vaesentlig indvirkning pa miljget
eller ej. Ved beslutning om, at der IKKE skal udarbejdes miljgvurdering indgar tjeklisten som
argumentation herfor og skal fglgelig forefindes som dokument i sagen.

Afggrelsen af, om der skal foretages miljgvurdering eller ej, foretages altid ud fra en konkret
vurdering og kan eksempelvis ikke alene baseres pa antallet og placeringen af afkrydsninger.
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Afggrelsen kvalificeres af en udfyldt tjekliste samt evt. uddybende undersggelser, vedlagt som bilag
eller beskrevet med preaecise henvisninger.

I forbindelse med miljgvurdering kan nedenstaende skema benyttes til at danne overblik over hvilke
andre instanser som kan/skal inddrages — instanser som kan bidrage til selve miljgvurderingen
ELLER skal kontaktes ved offentligggrelsen.

Proces (organisation m.m.)
(figur med pile)

+ beskrivelse af reekkefglge + hvem ggr hvad (faglige input + kontrol)

Skema for myndigheder der skal hgres

Vejledning

Alle tjeklistens punkterne skal vurderes og besvares ift. falgende spgrgsmal :

e Er der tale om en indvirkning p& miljget indenfor det pageeldende omrade ? Bade
miljgvirkningen forarsaget af planens nye elementer og omgivelsernes miljgvirkning pa de nye
elementer skal vurderes.

e Hvad bestar denne indvirkning i ?

e Hvilken grad af indvirkning er der tale om ? Er den positiv, neutral eller negativ, sammenlignet
med den situation, hvor planen / programmet ikke gennemfares ?

e Hvordan forebygges, undgas, begraenses — eller sikres, understgttes, forsteerkes — denne
indvirkning ?

Nar screeningen er foretaget vurderes det om planen / programmet har sa vaesentlig en
miljgpavirkning, at der bar foretages en egentlig og mere tilbundsgaende miljgvurdering.

I tjeklisten er angivet vejledende bemaerkninger som kan hjeelpe en til at udfgre de bedste
vurderinger af indvirkningerne pa miljget.
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" Pavirkes befolkningens (borgernes) sundhed og velfeerd, helbredstilstand og velbefindende ?

i Pavirkes forholdene for handicappede (blinde og svagtseende, gangbesvaerede, harehaemmede), aeldre og
barn?

il Pavirkes tilgeengeligheden (uhindret adgang for alle) i anlaeg og bygning ?
v Pavirkes sikkerhed og trygheden for beboere og besggende ?
v Pavirkes omradets biologiske mangfoldighed (indholdet af forskelligartet dyre- og planteliv) ?
Er omradet spredningskorridor, kerneomrade, sarbart naturomrade, EF-habitatomrade, geologisk interesse

omrade, enkelt lokalitet af geologisk interesse?

vi Pavirkes omradets indhold af fauna (dyreliv) ? Er der saerlig fauna, som er beskyttet i.h.t. lovgivning eller
som bgr beskyttes udfra andre hensyn ?

Vi Pavirkes omradets indhold af flora (planter) ? Er der seerlig flora, som er beskyttet i.h.t. lovgivning eller som
bar beskyttes udfra andre hensyn ?

Vi Pavirkes omradets indhold af biotoper (levesteder) ? Pavirkes sammenhaengen (spredningskorridorerne)
mellem biotoperne ?

* Er der eksisterende fredninger eller andre lovfaestede beskyttelser, f.eks. strand-, fortidsminde, s@- og
abeskyttelseslinje, kirke- og skovbyggelinie, beskyttede naturtyper efter naturbeskyttelseslovens § 3 ? Skal
de pageeldende myndigheder hgres i sagen ?

* Pavirkes maengden af stgj, f.eks. i form af stgj fra maskiner, ventilationer, transport, eller stgj fra legende
barn ?

x Pavirkes lys- og skyggeforholdet, f.eks. pga. skyggende bygninger/traeer eller pga. belysning, trafiklys og
refleksioner ?

xi Pavirkes luftens indhold af stgv, vanddamp, aerosoler, lugt m.m. ?
Xii pavirkes jordbundsmiljget ? Findes der registrerede jordforureninger i omradet ?

XV Pavirkes grundvandet, f.eks. i form af aendring i de grundvandsbeskyttende forhold (jordlag, afstand til
vandforsyningsanleeg, vandboringer m.m.) ?

x Pavirkes forholdene for overfladevand, herunder afledning fra befaestede arealer og tagarealer til sger,
grofter og draen ? Pavirkes risiko for spild med forurenende stoffer pa arealerne ?

xi Pavirkes handteringen af spildevand ?

xi Pavirkes forbruget af energi (el, olie- og benzin, gas, fiernvarme m.m.)

il Pavirkes forbruget af drikkevand (og indirekte afledningen af vand)

xXix Pavirkes forbruget af andre ressourcer, herunder f.eks. sten, grus, traee m.m.

* Pavirkes maengden af genanvendeligt (glas, sten, metal, komposterbart og braendbart) affald
xi Pavirkes maengden af ikke-genanvendeligt (miligbelastende) affald ?

xi pavirkes trafiksikkerheden for iseer de svage trafikanter (gaende, cyklister og handicappede)
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i Pavirkes trafikkens valg af veje ? Pavirkes trafikmaengden og indenfor hvilke trafikarter ?

XV Pavirkes meengden af trafikstgj og/eller vibrationer/stgj fra trafikken ?

v Pavirkes de granne omrader (f.eks. parkomrade, graesareal, skov, hegn, mark), herunder adgangen til
disse omrader ?
Er omradet et regionalt friluftsomrade, et skovrejsningsomrade / eks. eller planlagt skov, er skovrejsning
ugnsket?,

»vi Pavirkes det billede, som kendetegner landskabet ?
Landskabeligt interesseomrade, eksisterende sommerhus- / kolonihaveomrade, inden for
kystneerhedszonen, veaerdifuldt landbrugsareal, landbrugsareal af sekundeer betydning, town-scape,
bybilledet, arkitektur, fritiggende bebyggelser

i Pavirkes opfattelsen af stedets arkitektur i form af bygningsarkitekturen eller bybilledet

xil Pavirkes miljget omkring f.eks. kirker, fredede- og bevaringsvaerdige bygninger, seldre bygninger,
kulturhistoriske interesseomrader, veerdifulde kulturmiljger, historiske vejstraekninger, fortidsminder og
geerder.

xix Pavirkes borgerne generelt eller grupper heraf direkte ? Er der gener forbundet med planen / programmet
? Pavirkes borgerne dagligdag igennem leengere tid ? Skal borgerne hgres i sagen ?

*»x Pavirkes forholdene for erhvervslivet ? Skal erhvervslivet hgres i sagen ?
xxi Pavirkes andre myndigheder af planen / programmet og skal de hgres i sagen ?

xii Payirkes interesseforeninger af planen / programmet og skal de hares i sagen ?
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2.1

BAGGRUND
Der er gennemfgrt en del trafikale analyser som fglge af udbygning og den kommende
letbane. | regi af projektet ”Liv i Lundtofte” gnskes gennemfgrt en supplerende analyse

af de trafikale konsekvenser af byudviklingen i Lundtofte.

OPSAMLING PA FORELIGGENDE ANALYSER
Der er som naevnt gennemfgrt en raekke trafikale analyser i lokalomradet, bl.a. pa bag-
grund af den kommende letbane, samt en mere specifik byudvikling i naeromradet om-

kring Lundtofte. Fglgende analyser er blevet gennemgaet:

1. "Kapacitetsanalyse Lundtoftevej 160”, Cowi for Danica Ejendomme, september
2016

2. "Trafikalt grundlag og fremtidsscenarier — Lundtoftevej 160”, bilagsrapport,

Cowi for Danica Ejendomme, september 2016
3. ”Udredning om Letbane pa Ring 3”, Letbanesamarbejdet, marts 2013

4. ”Byudvikling pa Dyrehavegards Jorder og Tracéet langs Helsinggrmotorvejen,
trafikanalyse inkl. dagligvarebutik og DTU scenarie”, Via Trafik for Lyngby Taar-

bk Kommune, september 2014
5. "Trafikmodelopdatering”, Via Trafik for Lyngby Taarbaek Kommune, april 2016

Vasentlige byudviklingsprojekter og trafikale konsekvenser

Analysen 4 ”Byudvikling pad Dyrehavegards Jorder og Tracéet langs Helsinggrmotorve-
jen”, er den overordnede trafikanalyse af hele omradet omkring Lundtoftegardsve;.
Analysen omfatter saledes ogsa de enkelte del-omrader i naeromradet: Lundtoftevej
160 (Danica Ejendomme), Novozymes @st for Helsinggrmotorvejen samt hele udviklin-

gen af DTU, jf. nedenstaende kort

NIRAS A/S
Sortemosevej 19
3450 Allergd

CVR-nr. 37295728 T: +454810 4200
Tilsluttet FRI F: +454810 4300

www.niras.dk E: niras@niras.dk
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\DTY Udvidelse 2

DTU Mulighed
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Figur 1 Omrader, som indgar i analysen

Det, analysen ikke tager hgjde for, er udviklingen af Lundtofte, samt en naeermere analy-

se af stationsomradet omkring Lundtofte St.

| det fglgende opridses de resultater fra analysen, som vurderes at have indflydelse pa

Lundtofte-omradet.

Beregnede trafikbelastninger i fuld udbygning
Fuld udbygning af omraderne i figur 1 (i beregningsaret 2032) forventes at rumme:
e 230.000 m° undervisning
e 175.000 m’kontorerhverv
e 32.000 m’ boliger
Totalt forventes byudviklingen at skabe ca. 17.000 nye bilture i d(agnetl. Som det frem-
gar af figur 1 forventes "tyngden” af den genererede trafik at vaere i de sydlige omrader;

og med en forventelige relativ stgrre belastning af den sydlige vejinfrastruktur.

Der er i analysen lavet trafikmodelberegninger af fordelingen af trafikken, jf. nedensta-

ende figur.

! Scenarie 3 - Byudvikling 2032, ”Byudvikling pa Dyrehavegards Jorder og tracéet langs Helsinggr-
motorvejen,” Via Trafik for Lyngby Taarbaek Kommune, sept. 2014.
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Figur 2 Eksisterende trafikmaengder (biler/dg@gn) omkring Lyngby (2014 tal)

Figur 3 Modellerede trafikmaengder (angivet som mer-trafik, biler/dggn) ved fuld
udbygning af delomrédderne omkring Lundtofte (2032 tal)

Lundtoftegardsvej vil forventeligt opleve en meget markant stigning i trafikken, svaren-

de til en vaekst pa ca. 75% pa den nordlige delstraekning.
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Trafikmodelberegningerne er foretaget uden letbanen, da linjefgringen pa beregnings-
tidspunktet endnu ikke var entydigt fastlagt. Der kan muligvis forventes en mindre tra-
fikstigning end de antagne ovenfor, da nogle bilister sandsynligvis vil vaelge letbanen til
fremfor bilen. Der forventes dog en relativ beskeden brug af letbanestationerne i lokal-

omradet (Lundtofte, DTU og Akademivej) med 600-1.100 passagerer/hverdagsdegn.’

Der er i modelberegningerne ikke angivet spidstimefordelinger. Traditionelt angives
spidstimetrafikken som 10-12% af dggntrafikken. I [1], hvor der er lavet kapacitetsvur-
deringer af specifikke kryds, regnes med en myldretidsbelastning pa 25% af dggntrafik-
ken i morgenspidstimen og 20% i eftermiddagsspidstimen, altsa andele pa ca. det dob-
belte af det det normale. Denne hgje andel vurderes ikke umiddelbart at veere gaelden-
de for hele Lundtofte-omradet under ét, da det helt afhaenger af bebyggelsestypen og —
funktioner. Generelt forventes andelen af myldretidstrafikken at ligge i det normale

leje.

3 MERTRAFIK SOM F@LGE AF HELHEDSPLANEN
Helhedsplanens fortaetning af omradet omfatter bade nybyggeri af boliger og erhverv.
Begge funktioner skaber en mer-trafik, relateret til bebyggelsestypen. Traditionelt be-
regnes denne mer-trafik pa grundlag af turrater, som er det antal ture, som genereres

af én enhed bebyggelsestype.

Miljgstyrelsen anvender en raekke forskellige turrater, afhaengigt af branche og belig-
genhed ift. kollektiv transport. Med den kommende letbane in mente vurderes Lundtof-
te i neerveerende sammenhaeng at vaere i “serviceniveau A”, altsa i naert opland til hgj-

klasset kollektiv transport.

2 ”Udredning om letbane pa Ring 3”, Letbanesamarbejdet marts 2013.
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Pa grundlag af helhedsplanens bebyggelsesplan giver dette fglgende turratevaerdier:

Ny bebyggelse
Boliger Detail/erhverv | Ture pr. dag

Landsbyen (omrade 8) 1.000 20
Boliger i/omkring Lundtofteparken (omrade 2) 5.200 104
Lundtofte Torv (omrade 1) 1.600 1.600 480

er medtaget i over-
Syd for rampeanlaeg ordnet trafikanalyse
Lundtofteparken (omrade 2) 10.200 204
Boliger ml Ngjsomhedsvej/Maglebjergvej (omrade 7) 46 boliger 92
P-areal vest for skolen (ikke benavnt i helhedsplanen)* 54 p-pladser 108
Ture i alt 1.008

Tabel 1 Beregning af ture som falge af byudviklingen i Lundtofte (* angiver de p-

pladser, som forventes etableret med den nye lokalplan for Ngjsomhedsvej 20)

Altsa kan forventes en mer-trafik i nseromradet pa godt 1.000 ture/dagligt, alene relate-
ret til helhedsplanens potentiale. Det er i beregningen antaget, at der er tale om boliger
i “sammenhangende byomrade” med en gennemsnit stgrrelse pa 100 m’. Endvidere er

det antaget, at "detail” pa Lundtofte Torv er stationsnaer placeret.

Der er endvidere planer om en total omdannelse af erhvervsomradet ved Maglebjerg-
vej, hvor der vurderes at kunne etableres op mod 20.000 m?’ videnserhverv. En turrate-

beregning af dette, resulterer i en mer-trafik pa yderligere ca. 400 ture/dagligt.

Ny bebyggelse

Boliger Detail/erhverv  |Ture pr. dag
Videnserhverv ved Maglebjergvej (omrade 9) 20.000 400
Ture i alt 400

Tabel 2 Mertrafik som falge af omdannelsen af erhvervsomrdadet ved Maglebjergvej

3.1 Fordeling af mer-trafikken

Turene genereres centralt i Lundtofte, med tyngdepunkter omkring Lundtofte Torv, vest
for Lundtofte Skole samt Maglebjergvej, se nedenstaende kort, hvor turrateveerdierne

fra tabel 1 og 2 er angivet.




F-areal west for skalon | I _-3. 2=
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Lundtafteparken
Ture pe. dag: 204

Figur 4 Fordeling af genererede ture

Det forventes, at de ca. 480 ture/dggn, som genereres af fortaetningen af selve Lundtof-

te Torv afvikles i krydset Lundtofte Torv / Lundtoftegardsve;.

De ca. 200 ture/dg@gn, som genereres af fortaetningen af den centrale del af Lundtofte-
parken afvikles primaert i krydset Lundtofte Torv/Lundtoftevej; dog i krydset Lundtofte

Torv / Lundtoftegardsvej for de boliger, som ligger laengst mod @st.

Det vurderes ikke ngdvendigt at lave en ombygning af krydset Lundtofte Torv
/Lundtoftevej som fglge af mer-trafikken, da krydset allerede i dag er veldisponeret og

har en tilstraekkelig restkapacitet.
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4.1

Det vestlige ben i krydset Lundtofte Torv/Lundtoftegardsvej er i dag disponeret med to
kgrespor, adskilt af en midterhelle med stgttepunkt. Mer-trafikken fra byudviklingen
forventes at fordele sig nogenlunde ligeligt i nord-, syd- og @stgaende retning pa Lund-
toftegardsvej. Med den generelle byudvikling af omradet — jf. afsnit 4.1 — kan der for-
ventes en udbygning af krydset med hgjresvingsbane(r) mod motorvejsrampen i den
sydlige tilfart. Det kan forventes, at byudviklingen vil medfgre en gget omlgbstid for
krydset, idet der ma forventes en stigende trafik fra bade nord og syd. Dette vil give en
potentiel forsinkelse for biltrafikken, som kommer fra Lundtofte Torv. Det kan derfor
overvejes, om Lundtofte Torv skal abnes for gennemkgrende trafik i gst-vestgaende
retning, saledes at det gstlige kryds kan aflastes. Eventuel abning af Lundtofteparken for
gennemkgrende trafik skal dog ske under ngje hensyntagen til beboere og byliv. En
abning af vejstraekningen kan f.eks. ske alene i vestlig retning (mod Lundtoftevej), eller
med en tidsstyret mekanisme (f.eks. en pullert-lgsning), sédledes at det kun er i de veer-
ste myldretidsperioder, gennemkgrsel er mulig. Dette vil

Ca. 10 m fra krydset er der en overkgrsel ind til de eksisterende butikker pa Lundtofte
Torv. Denne overkgrsel bgr bevares, sdledes at den gode tilgaengelighed til butikkerne

opretholdes.

Krydset Lundtoftevej/Ngjsomhedsve;j vil opleve en stigende trafikbelastning; dels som
felge af byfortaetningen vest og syd for krydset; dels som fglge af en eventuel abning for
gennemkgrende trafik gennem Lundtofte Torv. Lokalt omkring Lundtofte Skole kan
trafikken saledes ogsa forventes at stige. Tiltag til en gget tryghed for skoleeleverne

opridses i afsnit 5.

Krydset Lundtoftegardsvej/Ngjsomhedsvej vil ligeledes skulle afvikle mere trafik som
folge af byudviklingen; dels fra det vestlige ben (Ngjsomhedsvej) dels det nordlige ben
(Maglebjergvej). Stgrstedelen af den ggede trafikbelastning i krydset vil veere relateret
til erhverv og i mindre grad boliger; hovedparten af trafikken vil derfor antageligt skulle
ind i omradet om morgenen og ud om eftermiddagen. Afhangigt af, hvordan trafikken
fra den gvrige byudvikling langs Lundtoftegardsvej afvikles, kan dette ngdvendigggre en
ombygning af krydset for at gge kapaciteten.

OVERORDNET TRAFIKAFVIKLING

Infrastrukturmaessige a@ndringer som fglge af byudvikling og letbanen
Trafikmodelberegningerne er baseret pa grundlag af fglgende lokale infrastrukturelle

a&ndringer, af betydning for biltrafikken i lokalomradet:

e Klampenborgvej: Venstresvingsbane mod Helsinggrmotorvejen syd er forlaen-

get
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e Nyt rampeanlaeg ved Raevehgjvej (frakgrsel)
e  Optimering af tilkgrselsanlaeg ved Lundtofte ved anlaeg af shunt®
e Signalregulering af krydset Lundtoftegardsvej/Raevehgjve]
Herudover er forudsat en raekke andre a&ndringer, som kun har lokal betydning, eller

betydning for de lette trafikantgrupper, som f.eks. stibro over Lundtoftegardsve;.

| [4] er der angivet en mulig Igsning for optimering af TSA 15 Lundtofte, med en ny

shunt fra Lundtoftegardsvej til motorvejen i sydgaende retning.

Figur 5 Principskitse af ny shunt i TSA 15 (ViaTrafik)

Der er visse udfordringer i det viste princip, da shunten vil bevirke en markant barriere-
effekt mellem letbanestation og det omkringliggende omrade. Der er i det bagvedlig-
gende materiale ingen tal for belastningen pa shunten; der naevnes kun, at trafikken her
forventes at stige med 120% som fglge af byudviklingen. Fremfor en shunt kunne en
alternativ Igsning veere at etablere to hgjresvingsspor i krydset, som sa vil skulle vaere
reguleret af krydsets signalanlaeg. Dette princip er vist i helhedsplanens infrastruktur-

afsnit.

| krydset Lundtoftegardsvej/Anker Engelunds Vej vil letbanen affgde en signalregule-

ring. Et princip er vist herunder.

® Der er i denne foresldede Igsning ikke taget hgjde for udviklingen i Lundtofte, eller bindingerne
omkring letbanens endestation.
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Figur 6 Principskitse af letbanens krydsning i Anker Engelunds Vej / Lundtoftegardsvej

I miljgvurderingen bag udviklingen af Lundtoftevej 160 er der naevnt, at der af sikker-
hedshensyn muligvis skal etableres signalregulering pa Lundtoftegardsvej. Med en pa-
kraevet signalregulering af Lundtoftegardsvej/Raevehgjvej vil dette medfgre, at der pa
den ca. 1200 m lange straekning af Lundtoftegardsvej mellem Anker Engelunds Vej og
Lundtofteparken saledes vil vaere 3 — maske 4 - signalregulerede kryds. Dette kraever en
vis samordning af signalerne, hvor der szrligt i myldretiderne vil skulle veere fokus pa
afvikling af trafikken til/fra motorvejen, hvilket kan give relativ leengere omlgbstider for

den lokale trafik.

Signalregulering af de naevnte kryds vil medfgre krydsombygninger. | alle signalregule-

rede kryds skal der i alle ben anleegges midterheller til signalstandere, og muligvis ogsa
svingbaner i de mest belastede tilfarter. Hvor der er fodgeengerfelter, som krydser over
mere end én kgrebane, skal der som oftest etableres stgttepunkter/midterheller. Disse
skal iht. Vejreglerne have en bredde pa 2,0 m. Disse forhold vil kraeve lokale udvidelser
af kgrebanerarealet, med de fglgekonsekvenser det matte have for supercykel-

sti/fortov, afvanding og belysning.

| ovennaevnte miljgvurdering er der udarbejdet kapacitetsvurderinger af de omkringlig-
gende kryds i omradet. Seerligt omkring TSA 15 kan der forventes fremkommeligheds-
problemer i myldretidsperioderne. | morgenspidstimen kan forventes kgdannelse pa
frakgrselsrampen fra motorvej nord, men kgen stuver ikke tilbage til selve motorvejen.
Ogsa i krydset Lundtoftevej/Lundtoftegardsvej/Nymgllevej kan der lejlighedsvist veere
kapacitetsproblemer, og trafikken vil her kunne stuve tilbage til krydset Nymglle-
vej/Vejporten. Dette er vist grafisk pa nedenstaende figur. Eftermiddagsmyldretiden i
omradet er mindre trafikalt belastet end morgenmyldretiden, men der forventes min-

dre afviklingsproblemer for den hgjresvingende trafik fra syd mod Helsinggrmotorvejen
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4.2

i den fulde udbygning. (Det skal bemzaerkes, at det alene er kglaengder relateret til byud-
viklingen af Lundtoftevej 160, der er vist pa figuren. En fuld udbygning af hele omradet
— og ogsa intensiveringen af videnserhverv laengere oppe af Maglebjergvej, jf. afs. 3.1

ovenfor - vil derfor givetvis resultere i stgrre kgleengder.)

:_ Signatur
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Figur 7 Maksimale kgleengder i morgenspidstimen i Forslag 3 100% erhverv

Parkeringskapacitet

Et andet forhold, der i dag opleves som en udfordring, er parkering. Saerligt parkeringen
i og omkring Lundtofteparken er en udfordring, da omradet er planlagt efter en for-
ventning om langt faerre biler i bebyggelsen, end hvad der er tilfaeldet. Det eksisterende
parkeringsbehov i Lundtofteparken er pa omkring 250 pladser, men mulig ny bebyggel-
se i og omkring Lundtofteparken samt nyt byggeri pa Lundtofte Torv kan have et parke-
ringsbehov pa omkring 200 pladser. Lidt under halvdelen af disse pladser kan etableres

eller eksisterer allerede pa terraen i og omkring Lundtofteparken.

Det er forventeligt, at flere billister vil benytte letbanestationen som rejsestation, hvil-
ket gger behovet. Det nye erhvervsomrade i tracéet forventes at have et parkeringsbe-

hov pa 450 pladser.

10
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En mulig Igsning pa parkeringsbehovet i og omkring Lundtofteparken, pa Lundtofte Torv
samt i tracéet, er at etablere et p-hus umiddelbart nord for rampeanlaegget mellem
Helsinggrmotorvejen og Lundtoftegardsvej. Denne placering sikrer, udover nzerhed til
bade Lundtofteparken, erhvervsomradet i tracéet og letbanestationen, at biltrafikken til
p-huset fra motorvejen belaster Lundtoftegardsvej mindst muligt. Det kan dog ikke
forventes, at parkeringshuset kan Igse hele parkeringsbehovet. Der vil forsat veere be-
hov for parkeringspladser teet pa detailhandel, boliger og kontorerhverv, men et parke-
ringshus pa ca. 450 p-pladser vil kunne rumme ca. halvdelen af parkeringsbehovet i den
del af tracéet, der ligger inden for helhedsplanen. Det vil daekke ca. halvdelen af beho-
vet for udvidelse af parkeringen i Lundtofteparken, og de ekstra p-pladser som et nyt
byggeri pa Lundtofte Torv vil udlgse. Ved etablering af et p-hus er der f.eks. mulighed

for, at Lundtofteparkens beboere kan leje sig ind.

Et parkeringshus er dog en stor investering, hvis det viser sig, at der ikke er behov for
det antal p-pladser, som etableres. Dette er sarlig relevant i et byudviklingsomrade,
hvor hverken parkeringsbehov eller kapital er tilstede fra starten. Der findes dog praefa-
brikerede element parkeringshuse pa markedet, som kan udvides efterhanden som

behov, og finansiering kommer pa plads.

En anden mulig Igsning er etableringen af et 1-2 etagers p-kaelder pa Lundtofte Torv i
forbindelse med opfgrelsen af nyt detailhandelsbyggeri pa ca. 120 p-pladser. Et p-hus
her ville kunne aflaste parkeringen knyttet til detailhandlen samt en del af parkerings-
behovet i Lundtofteparken. Et p-hus under terraen er en stor investering, men ville vaere
en stor kvalitet i forbindelse med udvikling af bylivet pa torvet og etableringen af ho-

vedforbindelsen.

11
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5 L@SNINGSFORSLAG OMKRING LUNDTOFTE SKOLE

Der er et igangvaerende skolevejsprojekt omkring Lundtofte Skole for at gge trygheden.

sy \J -
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Figur 8 Lundtofte Skole

Adspurgte har antydet, at de fgler, at bilister faerdes med hgj hastighed pa Ngjsom-
hedsvej pa trods af, at den gennemsnitlige hastighed er omkring 43 km/t (iMastra).
Ifplge Vejdirektoratets handbog til anlaeg og planlaegning af fodgangeromrader er det
til gengeeld pavist, at der ikke altid er overensstemmelse mellem malbar trafiksikkerhed
og trygheden som opleves i en lokalitet. Det pointeres ligeledes, at der er direkte sam-
menhang mellem den kgrte hastighed og tryghedsoplevelsen, sa nar fodgaengere er
utrygge ved at krydse Ngjsomhedsvej, skyldes det formentlig at de 43km/t fgles hgjt i
de aktuelle trafiksituationer. Det kan f.eks. vaere, at trafikmaengden samtidigt med ha-
stigheden er hgj, og at de blgde trafikanter derved overvejer hasarderede krydsningssi-

tuationer.

Den dokumenterede fodgaengertrafik i omradet omfatter blandt andet personer, som
krydser Ngjsomhedsvej fra tilstgdende stier spredt langs hele vejforlgbets nordlige kant.
Der er pa nuvaerende tidspunkt ikke anlagt szerlige krydsningsmuligheder for fodgeen-
gerne, men der er adskillige hastighedsdeempende foranstaltninger, som burde skabe
huller i flowet af personbiler, hvorved Ngjsomhedsvej burde kunne krydses relativt
sikkert. P4 Lundtoftevej er der ogsa krydsende fodgaengere omkring Lundtofte Skole,
dog i dette tilfeelde pa en dedikeret overgang, placeret ved en indsnavring i vejen. Ha-
stigheden pa Lundtoftevej ligger gennemsnitligt pa 50km/t (iMastra), og at deempe

hastigheden her vil formentlig bidrage til en mere tryg trafikafvikling.

12
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5.1

Besigtigelse 15. marts 2017
Der er foretaget en besigtigelse af trafikforholdene under morgenmyldretiden 15. marts
2017.

Under et bekrzeftes, at der er selvfglgelig er krydsende blgde trafikanter foran Lundtof-
te skole, pa bade Ngjsomhedsvej og Lundtoftevej, samt at der ikke er szerlige tiltag til
tryg krydsning af vejen. Langs Ngjsomhedsvej afvikles trafikken flydende, dog bemaer-
kes det, at bilister med hgj hastighed ikke saenker deres hastighed synligt, hverken pa
den generelle straekning eller foran Lundtofte Skole. Det kan antyde, at eksisterende

hastighedsdeempende tiltag ikke har hensigtsmaessig effekt.

Bilister i gstgaende retning langs Ngjsomhedsvej mgder flere vejindsnaevringer, inden
de nar frem til Lundtofte Skole. Indsnaevringerne er anlagt uden forskydninger, og der
patvinges saledes kun en hastighedsandring, nar en bilist ma vige for en anden. Bili-
sten, som ikke viger, kan altsa i denne slags Igsning frit passere uden mangvrer, som
dikterer nedsat hastighed. Dette medfgrer, at nogle bilister kgrer hurtigere end gen-
nemsnittet, og denne varians/uforudsigelighed bidrager til utrygheden. Der tegner
tilmed et billede af, at biler med lavere hastighed har kultur for at vige for biler med hgj
hastighed ved disse indsnaevringer, hvilket kan vaere en indikation om, at foranstaltnin-
gerne reelt skaber en lav gennemsnitshastighed ved at straffe mindre aggressive bili-

ster, til fordel for, at andre kan opretholde en hgj hastighed.

Vejstykket umiddelbart udenfor Lundtofte Skoles matrikel, er afgraenset af to vejbump,
som formentligt er anlagt for "blgde” og dermed ikke nedsaetter hastigheden nok til at
medfgre tryg afvikling af trafik. Ved opmaling af vejbump foretaget under besigtigelsen,
vurderes det, jeevnfgr Vejdirektoratets 'katalog over typegodkendte bump’, at de eksi-
sterende bump er dimensioneret til en gnsket hastighed pa omkring 40-45 km/t, idet at
bumplaengden er omkring 7,5 m, og toppunktet ligger omkring 100mm over vejens
niveau. Dette er i overensstemmelse med den tilladte hastighed, og den gennemsnitlige
hastighed, som er observeret pa straekningen. Det er dog ikke ngdvendigvis hensigts-
maessigt i forhold til tryghed, at bilister faerdes med sadanne hastigheder direkte foran

Lundtofte skole.*

Pa Lundtofteve] blev der observeret en lav mangde biltrafik, men som naevnt ogsa
blgde trafikanter fra Lundtofteparken, som krydser vejen i retning mod Lundtofte Skole.
Fodgaengerne benyttede under observationen kun den dedikerede overgang, som eksi-

sterer i vejens indsnaevring, sa dette eksisterende tiltag antages at fungere efter hensig-

4 Vejbumpene er formentligt dimensioneret efter denne type pga. hensyn til buslinjerne i omra-
det.

13
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ten. Den lave trafikmaengde og sigtforholdende betyder dog, at bilister fra Lundtoftevej
mod krydset mellem Lundtoftevej og Ngjsomhedsvej ikke sanker hastigheden op til

indsnavringen, men blot flyder ind til indsnaevringen med bred svingradius.

5.2 Mulige initiativer
| det fglgende praesenteres nogle initiativer til forbedring af trygheden. Tiltagene er
inddelt efter, hvilken tryghedsfremmende hjemmel, de imgdekommer mest. Altsa hen-
holdsvis nedsaettelse af hastighed pa Ngjsomhedsvej, og sikker passage ved Lundtofte

Skole. Lgsningsdelene er beskrevet hver for sig, men er altsa udarbejdet med den hen-

sigt at skulle kunne komplimentere hinanden.

Figur 9 Mulige tiltag til forbedring af trygheden omkring Lundtofte Skole

14
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5.2.1

Lgsningsdel 1: Hastighedsnedseaettelse pd Ngjsomhedsvej

Formalet med chikaner som vejbump og vejindsnaevringer er givetvis at skabe en fysis

k

forstyrrelse i vejforlgbet, og nogle typer kan i hgj grad garantere en hastighedsnedsaet-

telse. | omradet omkring Lundtofte Skole er chikaner i forvejen implementeret, dog pa

en made, som tillader de hastigheder, man observerer i omradet i dag. @nskes sikret en

gget tryghed ved hjzelp af denne type Igsning, ma man ngdvendigvis anleegge med di-
mensioner, som patvinger de gnskede hastighedsnedszttelser pa samtlige

bilister.

Et tryghedsfremmende initiativ kan besta i at modificere eksisterende Igsninger

pa straekningen, saledes at der er stgrre hastighedsnedsaettende effekt. Dette
kunne opnas ved omlaegning af vejindsnaevringer, sa de forskydes som vist til

hgjre, hvormed trafikanter ma veere ngdsaget til at mangvrere for at passere

dem, uanset hvilken trafikintensitet der opleves pa vejen. Hgjden af eksiste-

rende vejbump kan ogsa gges for at seenke hastigheden, men pa Ngjsomhedsvej bgr
man af hensyn til bustrafik overveje at erstatte de eksisterende vejbump med andre

tiltag.

Her anbefales en forsatning umiddelbart foran Lundtofte Skole, som kan virke ha-
stighedsdeempende, og som ikke har samme negative effekt pa bustrafikkens komfort

og fremkommelighed som bump eller haevninger af vejforlgbet. Pa nuveerende tids-

punkt tillader vejens udformning, at man ved inddragelse af den eksisterende buslom-

me kan forskyde vejforlgbet og skabe en forszetning for det gstgaende kgrespor, naer-

mest skolen. Umiddelbart foran Lundtofte Skole vil der veere frigjort plads til at lave et

centreret stgttepunkt for fodgaengere, sa de kan krydse ét kgrespor ad gangen (se skit-

sering af koncept for neden, og skitsering pa ortofoto i bilag). Eksisterende bump beva-

res for at opretholde hastighedsdeempende effekt ogsa i det vestgaende spor.

15




”
NIRNS

Eksisterende lgsning foran Lundtofte Skole (Ngjsomhedsvej)

Fortov
Cykelsti

Bump Bump  Centerlinje

Udstigning/buslomme
Cykelsti
Fortov

Fortov
Centralt stettepunkt foran Lundtofte Skole (Ngjsomhedsvej)
Fortov
Cykelsti

Bump- stettepunkt for fodgaengere ; Bump-— Centeriinje

Cykelsti
Fortov

Som supplementer kan naevnes gvrige tiltag, som kan nedsaette hastigheden:
e Hastighedstavler (den tilladte hastighed er ikke skiltet)

e Elektronisk hastighedsvisning. Erfaring antyder at trafikanter nedsaetter ha-
stigheden nar de ggres opmaerksomme pa deres overtradelse af hastigheds-

gransen.
e  Rumle striber/riller

e Variable hastighedstavler, sa den tilladte hastighed pa straekningen kan regule-

res efter behov.

5.2.2 Lgsningsdel 2: Tryg/sikker passage ved Lundtofte Skole

Trygheden ved krydsning af Ngjsomhedsvej burde blive gget i vejens generelle forlgb
blot ved normalisering af bilernes hastighed, saledes at det for fodgaengere er lettere at
erkende den tid, som de har til at krydse vejen. Der kan dog vaere behov for yderligere
tiltag/foranstaltninger for at garantere tryg trafikafvikling for fodgaengere ved selve
Lundtofte Skole. Implementeres farnaevnte forsaetning, sa vil der blive et naturligt sted
at krydse Ngjsomhedsvej ved Lundtofte Skole. Man vil kunne koncentrere andre tiltag
omkring dette punkt, sdsom fodgaengerfelt, skolepatruljeblink og lignende, hvis mang-

den af fodgaengere indikerer behov for sddanne tiltag.

Omradet, hvor foraeldre saetter elever af, som i dag er placeret i buslommen pa Ngj-
somhedsvej kan flyttes om, hvor der er parkering pd Lundtoftevej. Den resulterende
ggning af trafiktaetheden pa denne side af Lundtofte Skole vil muligvis bidrage til, at
fremkommeligheden falder en anelse i tidsrummene for aflevering/afhentning af ele-
ver. For at forsteerke en sddan effekt, og sgrge for, at den lavere hastighed er rimeligt

konsekvent i Ipbet af dggnet, bgr man dog overveje at forbedre eller erstatte eksiste-
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rende indsnaevring af vejen. Da indsnaevring lader til at vaere et effektivt krydsnings-
punkt for fodgaengere, foreslas en bevaring af denne. Et alternativ, som tillader beva-
ring af denne indsnaevring er tilfgjelse af en midterhelle, som tvinger en skarpere dreje-
radius ind i indsnaevringen. Saledes kan man sikre, at bilister der kommer ad Lundtofte-
vej far seenket hastigheden op til punktet, hvor fodgaengerne krydser vejen i indsnav-
ringen, og samtidigt adskille det gvrige Lundtoftevej med forlgbet direkte foran Lund-
tofte Skole. En sadan fysisk adskillelse vil i samarbejde med skiltning af skoleomrade og
lignende tiltag (f.eks. farvet asfalt) bidrage til, at det er intuitivt at holde den saenkede
hastighed frem til krydset. Se placering af helle pa skitse for neden, og indtegning pa

ortofoto i bilag.

Udsligningsomrade Buslomme

j / Buslamme

Indsnaevring Indsnggvring

Midierhelle
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